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BATERIOVA NAPAJECI STANICE (BS)

KOMPENZACE POKLESU NAPETI
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Stanice se umisti tam, kde stavajici systém napajeni
nevyhovuje zvysenym narokdm na provoz trolejbusu.
Jedna se zejména o mista prilis vzdalena od menirny,
kde odpor dlouhého kabelového a trolejového vedeni
zpUsobuje znacny pokles napeéti. Stanici Ize dale vyuzit
napriklad pri rekonstrukcich, kdy nelze trolejovy systém
napajet vice nez jednou meénirnou, a pravé tento
nedostatek je BS schopna vykompenzovat a zajistit tak
. plynuly provoz.
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ZVYSENA SPOTREBA SE
0CEKAVA ZEJMENA KDYZ
JSOU POUZIVANY TROLEJBUSY
S HYBRIDNI BATERII. TATO
VOZIDLA PO NAVRATU NA
TRAKCNI SIiT Z USEKU BEZ
TROLEJOVEHO VEDENI
ODEBIRAJI ZE SITE KROME
PROUDU PRO BEZNY PROV0Z
TAKE PROUD PRO NABIJENI
PALUBNIHO AKUMULATORU.
CELKEM TEDY ODEBIRAJI
PROUD JAK PRO DOBIJENI
BATERIE, TAK TRAKCNi PROUD.

Bateriovou stanici je mozné na prani zakaznika doplnit

o baterie o vyssi kapacité, jejichz pouziti vsak vyzaduje
dalsi vyvoj. Vyhodou tohoto je zvySeni ulozené energie,

coz je uzitecné predevsim kdyz je trat napajena malou
fotovoltaickou elektrarnou a spolu s tim Ize vyuzit uloZenou

energii pro podporu trolejového systému.
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@ Vyhodou bateriové stanice je jeji funkénost a snadné

pouzivani, dale moznost jejiho snadného ovladani na

misté stejné jako pres nase weboveé rozhrani, coz uzivateli . il v EE’-\*

i \\ 7

umoznuje stanici pohodIné ovladat i na dalku. BS stejne

b

tak mUze komunikovat s hlavni trakéni napajeci stanici. e S
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______NEEN .

BATERIOVA NAPAJEC

v porovnani s trakéni ménirnou.

ra

STANICE - wwhody & nevyhody %@ Elektroline

BATERIOVA
NAPAJ ECI Nizké porizovaci naklady ’ Eoplpora RIS

ratkou dobu
STAN I CE Nepotrebuje dodatecny

zdroj napajeni

FTYT YRR SRS
VTR Yr» %y

Minimalni stavebni
naroky

Snadno premistitelna

TRACTION
Konstantni podpora sité po _ Vysokeé porizovaci

SUBSTATION N neomezenou dobu naklady

Velka stavebni
narocnost

Nutné dodatecné
napajeni
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PRUBEH NAPETI R
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ZIVOTU
NEBEZPECNO !

Prdbéh napéti na trolejovém vedeni bez podpory BS. Pokles napéti je patrny, \ . .
® o : : - . ®
opakované klesa pod 450 V (viz poklesy pod ¢ervenou hranicni ¢aru 550 V).

Nyni si vsimnéte pridbéhu napéti v trolejovém vedeni s podporou BS. Béhem
dopravni $picky nikdy neklesne pod nastavenou hranici 550 V.

900,0
80,0
800,0
500 Volt 750,0
700,0 N
650,0 [

600,0

530,0

M=

500,0

450,0

L - ' ' ' 1
12.12. 2017 12.12.2017 12.12.2017 12.12.2017
15:00:00,000 16:00:00,000 17:00:00.000 18:00:00.000

Buffer_station_2018_cz.indd 7 @ 16.5.2018 12:31:15



TECHNICKE PARAMETRY

D Druh baterie
o Pbi2V LFP200 LFP400
I_ Vstupni parametry - strana troleje
Jmenovité vstupni napéti 750V (600V)
< Tolerance vstupniho napéti +33%
Pracovni rozsah vstupniho napéti 380 + 1000V
( ) Maximalni proud dodavany do trolej. vedeni 1000A
Bynamika dodavaného proudu 2000A/s
D Technologie na péjeci ctanice 3 viech JeJICh Zkratu vzdornost ano (pojistky, rychlovypinat, elektronické)
I soutasti je osazena do samonosného S == ST R
) : ) - Jmenovité napéti akumulatord 480V 512V 486V
ocelového kontejneru, ktery zajisti snadnou a Rozsah napéi baterie IOV 600V 400VEoB24V 380V 10590V
|_|_, rychlou manipulaci pfi instalaci ¢ pfipadném Tl e vtk sy 35 kW 97k 97 kW
m pFemistén] stanice. Jmenovity vybijeci vykon systému B0 kW / 5s 97 kw 97 kw @
Specifikace pracovniho cyklu 55/120 5 (10%) customized customized
\e/liz%tiilmoa nabijeci a vybijeci kapacita a/nebo kwh 280kWh 280kWh
| l Zakladni parametry akumulatord
Druh bezidithog olowing  LIFePo LiFePo
D Jmenovité napéti 12V 32V 3.2V
Jmenovita kapacita 200Ah 200Ah 400Ah
Maximalni kratkodoby vybijeci proud 1000A (55 2000A 2000A
|_I_| Maximalni nabijeci proud BOA BOCA 1200A
Ostatni parametry
m Kryti BS IP23D
Pracovni teplota okoli -20°C = +40°C
< Chlazeni BS klimatizace
Chlazeni menice chlazeni vzduchem
| l I Sestava svodicy prepéti PSP1I/16/1Il
Zakladni rozméry BS (S x Hx V) 2200 x 4000 x 2600
° Hmotnost BS 8000kg
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CONTROL SECTION

POWER SECTION

DISCONNECTOR
PROTECTION

4. DC INSULATED

SOURCE for own

% consumption

DC HIGH-
SPEED
CIRCUIT
BRAKER

INSULATED
VOLTAGE

. SOURCE
230V S50Hz

HIGH POWER
DC/DC
CONVERTER

DC HIGH-
SPEED
CIRCUIT
BREAKER

BATTERIES
480V PB

BATTERY
MANAGEMENT

CONDITIONING
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SOLARIS
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FLEKTROLINE WORLDWIDE

OUR PRODUCTS HAVE BEEN RELEASED IN 37 COUNTRIES AND OVER 200 CITIES

@ BERLIN, DORTMUND,

4'2 BERGEN DRESDEN, DUSSELDORF, MOSCOW, ST.
M 2002 Delivery of 0CL material ESSEN, FRANKFURT, POZNAN PETERSBURG, VOLOGDA,
(M) EDMONTON and adjustrment of 10 ks HANNOVER, HAMBURG, W 2012-204: Avtomaton of New MURMANSK, SMOLENSK
gniratirack. Lspecia’ly = 7 Poznan TRAM Depot
reparation and contact wire. KOLN, MUNCHEN, P De;w%g:;(i‘ material delivery for TBUS

2016: Heavy catenary
system - Design and OCL

stagger adjustment of lightrail NURNBERG, STUTTGART,

track (10kms) in'tunnel.

material delvery for LTR R
track (over 13 km double ."' etc. \‘! =
track & depob) o . 2011-17: 0CL material deiveries for -

: { 4B \MSTERDAM b acks ~ -

W 2012 Avtomation of
the Lekstraat TRAM
depot, 2nd Largest in
Amsterdam

4 I GOTEBORG,
NORRKOPING

2003-2012: Delivery 8
of OCL material for
tram lines.

%, BLACKPOOL

D> 2010: Signaling Systems
for the Complete TRAM
Network Refurbishment

al’a

‘ BRUSSELS

2014: Elektroline Chosen
as Supplier of Point
Machines and Track

ircuits for the Upcominy < - ' 2 =
(e S ; {E3 FBRATISLAVA

4 Years

s

C 016: Delivery and installation'® ulic point machine
GENT including control system TSC TASNSS installed electrical
Signaling systems installation: heating of switches and veh| ro control from turnabc

‘* CALGARY

2014: Design for TRAM BEIJING, WUHAN,

unnel, Supplies of OCL switch point control systems,
A A SuzHou,
@ ot s ot e SHENYANG, @
QUINGDAO,
‘ Y M CHARKIV DONGHU,
One of the first cities equipped 20%2: Superviion o SHANGHAI

delivery of material for
reconstruction of tram
line just beside stadium
of 2012 UEFA European

2015: Electro-Hydraulic Point
Machines for Catenary-Less

‘ Tramway

with our automatic system
ystery

&= PORTLAND

=== 2014 First Elektroline

;{:er’y‘\;s:s—ﬂee\ Point Chamionship.
BARCELONA, GRANADA,
MALAGA, MURCIA,
ZARAGOZA, ETC. GAZIANTEP -
= SANFRANCISCO ~y Stln e - Pt soneost
o TRAM Depots Equipped dehver;);zfsCeL’ZFaTeR:;M line

== Delivery of control
systems for trolleybus

with Elektroline
Signaling Systems

(over 13 km)

Rierl an= ATHENS
PRAGUE = 2007 Complete

realization of

modern tram
track

Elektroline Inc. P: +420 284 021 111

K Ladvi 1805/20 F. +420 284 021 119 2 .f .
184 00 Prague 8 E: info@elektroline.cz ( Elektroline
Czech Republic www.elektroline.cz
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