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Nejvhodnéjsi uplatnéni stanice je v téch mistech site,
kde stavajici systém napajeni nevyhovuje narokiUm na
Spickovy odbér proudu. Jedna se zejména o mista prilis
vzdalena od ménirny, kde odpor dlouhého kabelového a
trolejového vedeni zpUsobuje nadmérny pokles napéti.
Stanici lze dale vyuzit napriklad pfi rekonstrukcich
napajeci méniren nebo trakcni sité, kdy je trolejove

vedeni napajeno nahradnim zpUsobem.

17.5.2018 16:52:57 ‘ ‘



@ n HER

ZVYSENE NAROKY NA ODBER
PROUDU V BUDOUCNOSTI SE
0CEKAVAJI PRI POUZiVANI TZV.
PARCIALNICH TROLEJBUSU,
KTERE JSOU VYBAVENE
TRAKCNIMI BATERIEMI PRO
JiZDU MIMO TROLEJOVE
VEDENI. TATO VOZIDLA PO
NAVRATU NA TRAKCNI SIT Z
USEKU BEZ TROLEJOVEHO
VEDENiI BUDOU KROME
PROUDU PRO BEZNY PROVOZ
ODEBIRAT TAKE PROUD PRO
NABIJENI AKUMULATORU.

Bateriovou stanici je mozné na prani zakaznika doplnit o
kvalitnéjsi baterie o vyssi kapacité. Ty pak mohou mimo svUj

zakladni Ucel slouzit take jako Ulozisté prebytecné energie,

vzniklé rekuperaci pti brzdéni vozidel. Ukladat je pak mozno

i energii z ciziho zdroje, jako je napr. fotovoltaicka elektrarna.
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Funkce celé bateriové stanice je fizena pocitacem s pripojenym

dotykovym displejem. Z displeje je mozno stanici ovladat a
vidét zde stavové informace a pripadné i poruchova hlaseni.
Stanice ale jinak pracuje v autonomnim rezimu a zasahy

obsluhy nevyzaduje.

Stanice je také vybavena komunikatorem pro vzdaleny dohled
a ovladani. Zajisténa je také vazba na meénirnu, v jejimz Useku

je instalovana.
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Vyhody bateriové napajeci stanice v porovnani s trakéni ménirnou na takovych mistech, kde neni trvaly odbér .f( Elektroline

trakéni energie a kde je zvySena potreba odbéru pouze v omezeném Case narazove béhem dne.
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Porizovaci naklady Stavebni naroky Mobilita

pr'fggs ér51k2\/2kv velké pevna stavba

TRAKENI MENIRNA /- FI

L
k:f:.
\
i
Y
1
L]

‘ ‘ Buffer_station_2018_cz_v02.indd 6 @ 17.5.2018 16:53:12



______IEEEN ®

& Ele

PRUBEH NAPETI R
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® Prdbéh napéti na trolejovém vedeni bez podpory BS. Napéti opakované klesa \ . . ®
az k hodnoté 450 V (viz poklesy pod cervenou caru, ktera je v Grovni 550 V. '

Pribéh napéti na trolejovéem vedeni s podporou BS. BS dodavkou proudu

zabrani poklesu napéti pod nastavenou hodnotu 550 V.
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TECHNICKE PARAMETRY

Vstupni parametry - strana troleje

Jmenovité vstupni napéti 750V (600V)
Rozsah vstupniho napéti 380 + 1000V
Maximalni proud dodavany do trolej. vedeni 1000A
Bynamika dodavaného proudu 2000A/s
Zkratu vzdornost ano (rychlovypinac, elektronicka ochranal

Technologie napajeci stanice a vsech jejich Vystupni parametry - strana baterii

soucasti je osazena do samonosného dmeme e gl oR il e

> . : - Jmenovity nabijeci vykon systému 35 kw

ocelového kontejneru, ktery zajisti snadnou Jmenovity ybijecivikon systému AT

a rychlou manipulaci pri instalaci ¢i pfipadném Specifikace pracovniho cyklu (vybijeni/nabijeni) 55/120 5 (10%)

pFemistén] stanice. VlyuZivana energie, ulozena v bateriich 32kwh @
Zakladni parametry akumulator(
Druh - olovény, Pb12v SLA, bezudrzbovy
Jmenovité napéti 12V
Jmenovita kapacita 200Ah
Maximalni kratkodoby vybijeci proud 1000A (5's)
Maximalni nabijeci proud BOA
Ostatni parametry
Kryti BS [P 230
Pracovni teplota okoli -20°C + +40°C
Chlazeni BS klimatizace
Chlazeni ménice chlazeni vzduchem
Sestava svodicU prepéti PSP1I/16/11l
Zakladni rozmeéry BS (S x H x V) 2200 x 4000 x 2600
Hmotnost BS 8000kg

‘ Buffer_station_2018_cz_v02.indd 8 @ 17.5.2018 16:53:17 ‘ ‘




RIDICI CAST

VYKONOVA CAST ’
. POMOCNY_
IZOLOVANY DC

’ BATTERY
\ oc - ! MANAGEMENT
e RYCHLOVYPINAC - ,

TRAKCE

s M PB BATERIE
POMOCNY 480V

IZOLOVANY
ZDR0OJ
236V 50Hz

KLIMATIZACNI
JEDNOTKA
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INSTALLATIONS
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FLEKTROLINE WORLDWIDE

OUR PRODUCTS HAVE BEEN RELEASED IN 37 COUNTRIES AND OVER 200 CITIES

@ BERLIN, DORTMUND,

4'2 BERGEN DRESDEN, DUSSELDORF, MOSCOW, ST.
M 2002 Delivery of 0CL material ESSEN, FRANKFURT, POZNAN PETERSBURG, VOLOGDA,
(M) EDMONTON and adjustrment of 10 ks HANNOVER, HAMBURG, W 2012-204: Avtomaton of New MURMANSK, SMOLENSK
gniratirack. Lspecia’ly = 7 Poznan TRAM Depot
reparation and contact wire. KOLN, MUNCHEN, P De;w%g:;(i‘ material delivery for TBUS

2016: Heavy catenary
system - Design and OCL

stagger adjustment of lightrail NURNBERG, STUTTGART,

track (10kms) in'tunnel.

material delvery for LTR R
track (over 13 km double ."' etc. \‘! =
track & depob) o . 2011-17: 0CL material deiveries for -

: { 4B \MSTERDAM b acks ~ -

W 2012 Avtomation of
the Lekstraat TRAM
depot, 2nd Largest in
Amsterdam

4 I GOTEBORG,
NORRKOPING

2003-2012: Delivery 8
of OCL material for
tram lines.

%, BLACKPOOL

D> 2010: Signaling Systems
for the Complete TRAM
Network Refurbishment

al’a

‘ BRUSSELS

2014: Elektroline Chosen
as Supplier of Point
Machines and Track

ircuits for the Upcominy < - ' 2 =
(e S ; {E3 FBRATISLAVA

4 Years

s

C 016: Delivery and installation'® ulic point machine
GENT including control system TSC TASNSS installed electrical
Signaling systems installation: heating of switches and veh| ro control from turnabc

‘* CALGARY

2014: Design for TRAM BEIJING, WUHAN,

unnel, Supplies of OCL switch point control systems,
A A SuzHou,
@ ot s ot e SHENYANG, @
QUINGDAO,
‘ Y M CHARKIV DONGHU,
One of the first cities equipped 20%2: Superviion o SHANGHAI

delivery of material for
reconstruction of tram
line just beside stadium
of 2012 UEFA European

2015: Electro-Hydraulic Point
Machines for Catenary-Less

‘ Tramway

with our automatic system
ystery

&= PORTLAND

=== 2014 First Elektroline

;{:er’y‘\;s:s—ﬂee\ Point Chamionship.
BARCELONA, GRANADA,
MALAGA, MURCIA,
ZARAGOZA, ETC. GAZIANTEP -
= SANFRANCISCO ~y Stln e - Pt soneost
o TRAM Depots Equipped dehver;);zfsCeL’ZFaTeR:;M line

== Delivery of control
systems for trolleybus

with Elektroline
Signaling Systems

(over 13 km)

Rierl an= ATHENS
PRAGUE = 2007 Complete

realization of

modern tram
track

Elektroline Inc. P: +420 284 021 111

K Ladvi 1805/20 F. +420 284 021 119 2 .f .
184 00 Prague 8 E: info@elektroline.cz ( Elektroline
Czech Republic www.elektroline.cz
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